Грузовая накладная СМР 

Грузовая накладная СМР – контрактное соглашение между отправителем, автомобильным перевозчиком и грузополучателем, обеспечивая стандартные условия перевозки для международных автотранспортных операций, особенно в области необходимых документов и ответственности перевозчика, чтобы упростить автоперевозку и международную торговлю. Использование грузовой накладной СМР предполагает, что, по крайней мере, одна из стран, вовлеченных в международную транспортную операцию (страна отправления или назначения) является договаривающейся стороной Конвенции СМР.

Конвенция СМР не предусматривает особого формата грузовой накладной. Чтобы гармонизировать и упростить международную автомобильную перевозку, в 1976 CAJ МСАТ  в сотрудничестве с Международной торгово-промышленной палатой (ICC)  разработала модель грузовой накладной СМР, которая сейчас многими используется, если не всеми сторонами контракта на перевозку в договаривающихся странах СМР.

Зная о развитии событий на практике и развивая на основании своего 30 –летнего опыта этот первоначальный образец грузовой накладной, CAJ в настоящее время работает над проектом нового образца грузовой накладной. CAJ также тщательно проводит мониторинг эволюции, вызванной веком информации и активно работает в обсуждениях по легализации электронного варианта грузовой накладной СМР.

В соответствии с конвенцией СМР перевозчики должны, среди прочих обязанностей, проверять видимое состояние груза и его упаковку. Любые соответствующие замечания (оговорки) со стороны перевозчика должны регистрироваться в грузовой накладной СМР. Чтобы облегчить работу перевозчика, CAJ МСАТ разработал стандартные оговорки в форме «Контрольный перечень СМР».

Конвенция СМР не охватывает всех юридических аспектов, возникающих из контрактов на перевозку автомобилями. Чтобы заполнить пробелы Конвенции в этой области, CAJ разработал Общие условия перевозки, чьи положения регулируют в единообразной форме любые правовые вопросы, которые могут возникнуть, например, при заключении контракта на перевозку, принятии или доставке груза, упаковке, обработке, погрузке, хранении и разгрузке, субконтрактных отношениях, оплате труда перевозчика и анализе, связанном со страхованием.

Наконец, CAJ в настоящее время разрабатывает Стандартное соглашение, направленное на компьютеризированный обмен данными между коммерческими партнерами в международной автоперевозке. Снова, через некоторую степень гармонизации, целью является  упрощение использования IT транспортными предприятиями в контрактных отношениях со своими деловыми партнерами. Это стандартное соглашение предоставляет необходимые правовые рамки для руководства электронными коммуникациями между перевозчиками и их деловыми партнерами, таким образом, заполняя некоторые пробелы в законодательстве, разработанном до века информации.

